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Predmet: Zahtev za odluéivanje o potrebi aZzuriranja Studije o proceni uticaja na Fivotnu sredinu projekta
rekonstrukcije i modernizacije deonice Nis-Brestovac, jednokolosetne pruge Nii-Prefevo-
DrZavna granica

l.a UVODNE NAPOMENE

Resenjem broj: 353-02-01600/2011-16 od 25.06.2016.godine, saglasno lokacijskim uslovima broj: 350-01-
00658/2015-14 od 16.03.2016.godine dobijena je saglasnost na Studiju o proceni uticaja na Zivotnu sredinu
projekta modernizacije Zeleznitke pruge Trupale (Ni$)-PreSevo-dr¥avna granica sa JBRM, deonica Nis-
Brestovac. U skladu sa zakonskom procedurom, a nakon isteka ovih lokacijskih uslova, zbog izmena u delu
tehnickog reSenja prikupljanja i upustanja sakupljenih voda sa Zeleznitke pruge, pripremijena je aZurirana
Studija o proceni uticaja, koja je reSenjem vaSeg Ministarstva dobila saglasnost

353-02-559/2019-03 od 09.05.2019. godine. Kako je iz administrativnih razloga doslo do kaSnjenja u
realizaciji projekta i otpodinjanju radova (2 godine od davanja saglasnosti), Misljenjem broj 011-00-
590/2023-03 od 10.05.2023. godine, potvrdeno je vaZenje aZurirane Studije.

Realizacija projekta odvijala se fazno, po deonicama:

1.faza: Medurovo (ulaz) — Belotinci (izlaz) od km 248+751 do km 254+581
2 faza: Belotinci (izlaz) — Brestovac (ulaz), od km 254+581 do km 267+430
3.faza: Ni§ (izlaz) - Medurovo (ulaz), od km 244+600 do km 248+751,

na osnovu kojih su ishodovana Resenja o odobrenju izvodenja radova;
ROP-MSGI-26551-ISAWHA-7/2021,

zavodni broj 351-05-03142/2021-07, od 29.09.2021. godine - (za 1.fazu)
ROP-MSGI-22111-ISAWHA-3/2023,

zavodni broj 351-05-02203/2023-07, od 05.09.2023. godine - (za 2.fazu)
ROP-MSGI-37863-ISAWHA-2/2023, od 06.12.2023. godine - (za 3.fazu)

U toku izvodenja radova javila se potreba za izmenom kao i dopunom osnovnog projekta, a prema
instrukciji InZenjera (ugovor po FIDIC-u), koji obavlja ulogu Nadzora tokom izvodenja radova i
inicijativom

Opstine Doljevac, Predmet ovog zahteva su izmene 2.faze na deonici Belotinci (izlaz) — Brestovac (ulaz),a
odnose se na produZetak pothodnika sa natkrivenim stepenistem i liftom na izlaznom kraju u stanici
Doljevac. Ovom izmenom ée se omoguéiti bezbedna pesatka komunikacija svih delova naselja koja se
nalaze sa leve i desne strane pruge. Promena u osnovnom projektu uslovila je i izgradnju parkinga na
lokaciji, sanaciju i adaptaciju stanine zgrade, kao i lokalno izmestanje instalacija (elekiroenergetskih,
optickih telekomunikacionih), kao i izgtadnju dela gromobranske i hidrotehnitke instalacije. Svi radovi se
izvode u zastitnom pojasu pruge, trasa pruge u celini, pa ni ovi radove, ne nalazi unutar zone zaSticenog



podrugja za koje je sproveden ili pokrenut postupak zastite u skladu sa Zakonom o zastiti prirode, niti su na
trasi utvrdena nepokretna kulturna dobra, evidentirana dobra koja uZivaju prethodnu zadtifu, evidentirani
ratni memorijali.

U okviru ovih izmena, osnovni projekat je dopunjen radovima koji se odnose na demontazu ¢eli¢nih
mostova na trasi, a koji su se nalazili 1 u obuhvatu osnovnog projekta i ranije izdatih lokacijskih uslova.
Navedene aktivnosti ne utidu na mere koje su ve¢ propisane AZiuriranom Studijom iz 2019 godine.

Kako su u meduvremenu su istekli Lokacijski uslovi iz 2023 godine, a u toku izvodenja radova, pribaviljeni
su novi lokacijski uslovi ROP-MSGI-15981-LOCH-2/2025, kojima su obuhvacene sve zahtevane izmene i
dopune osnovnog projekta, za 2. 1 3. fazu.

Na osnovu ovih informacija, izmene koje se odnose na opis projekta u odnosu na osnovni zahtev za
odredivanje obima i sadr¥aja AZurirane Studije bice oznatene Zutom bojom i fontom.

1.b OPIS LOKACIIE

Projekat se nalazi u koridoru postojece zeleznitke pruge i uskladjen je sa planiranom namenom u planovima
vigeg i nizeg reda, kroz &ije podruje prolazi. Vise naselja se nalazi uz prugu, a od drumske infrastrukture,
prugu preseca autoput E-75, kao i nekoliko lokalnih puteva u nivou. S obzirom da se radi o rekonstrukeiji
postojeée pruge, njenom rekonstrukcijom neée do¢i do konflikata u kori$éenju prostora u odnosu na
postojecu ili planiranu namenu.

Osnovni tehnidki parametri pruge Ni§ — PreSevo — drzavna granica su: pruga Ni§-Brestovac, kao deonica
pruge Ni§ — Presevo - drZavna granica sa Makedonijom, duZine 22,83 km, izgradena je 1886-1888. godine

kao jednokolosedna pruga. Na pruzi su sledeéi objekti:

Tabela 1. Objekti na pruzi Ni§ - Brestovac

R. br. | Vrsta objekta Kom. DuZina (m)
1. Mostovi i podvoZnjaci 10 324

2. NadvoZnjaci 3

3. Propusti 13

4 Putni prelazi u nivou 12

Od Niga do Brestovca pruga je najve¢im delom u ravnicarskom terenu. Od Medurova do Brestovca trasa
pruge je uglavnom na nasipu sa duga¢kim pravcima i velikim poluprednicima horizontalnih krivina koje
omoguéavaju brzinu od 120 kav/h. Radijusi postojecih krivina pruge su u rasponu od R=400 m do R=20.000
m §to u dobroj meri prouzrokuje neujednaenost brzine voZnje. Nagibi nivelete postojeCe pruge su u
intervalu od 0 %o do 5,6 %o. Na ovoj deonici pruge ima 8 mostova, od kojih su 3 sa rasponom veéim od 30
m. Na mostovima je potrebno rekonstrukcijama omoguciti prodirenje slobodnog profila za sve tehnologije
kombinovanog prevoza odnosno profil UIC-GC.

Na pruzi Ni§-Brestovac veliki broj putnih prelaza u nivou ugroZava bezbednost Zeleznitkog i drumskog
saobradaja. Putnih prelaza u nivou ima 12, od ega je 4 osigurano, a 8 nije osigurano polubranicima ili
branicima.

Elektrifikacija pruge izvriena je 1973. godine sa Kontaktnom mrezom (KM) monofaznog sistema 25 kV, 50
Hz. Ugradeni APB sa telekomandom i sistem telekomunikacije pripadaju tehnologkoj generaciji kraja 60-tih
godina.

Na pruzi od Nisa do Brestovca postoji 7 sluzbenih mesta - 2 stanice, 1 ukrsnica i 4 stajalista. Veca stanica na
pruzi je Doljevac. U stanici Medurovo prikljuuje se pruga Trupale - Ni§ Ranzirna. U stanici Doljevac na
prugu Nis-PreSevo prikljucuje se pruga iz Prokuplja. Najveéi broj stanica na pruzi je uglavnom neureden 1



ne pruZa neophodan komfor i bezbednost (peroni) putnicima, kao i potreban nivo usluga ostalim korisnicima
(oprema robnih terminala). Stani&ni koloseci u svim stanicama su na meduosovinskom rastojanju od 4,75 m,
sa niskim montaZnim peronima izmedu koloseka. Stanje gradevinskog fonda u Zelezni¢kim stanicama i u
stajali§tima je generalno lo%e,

¢ Stanica Medurovo na km 249+400
Stanica Medurovo je medustanica i ima 6 koloseka. Stani¢na zgrada sa prateéim sadrZajima je sa desne
strane. U stanici Medurovo prikljutuje se pruga Trupale - Ni§ RanZirna. Ova pruga nije deo projekta.

* Stanica Belotince na km 253+892,20
Stanica Belotince je medustanica na datoj pruzi i ima 5 koloseka. Stani&na zgrada sa pratecim sadrZajima je
sa leve strane.

¢ Stanica Doljevac na km 261+434
Stanica Doljevac je priklju¢na stanica u kojoj se na prugu Ni§ - granica Makedonije prikljucuje pruga
Kosovo Polje-Doljevac. Ima 6 koloseka, a stani¢na zgrada je sa desne strane. Ispred stani¢ne zgrade na
magacinskom koloseku locirana je vaga, a ispred vage pored tog koloseka magacin sa rampom. Iza stani¢ne
zgrade pored drugog koloseka nalazi se jo¥ jedan magacin sa rampom.

Na razmatranoj deonici postoje sledeéa stajalista:
Capljinac na km 255+441

Malosiste na km 257+010

Pusta reka (Kodane) na km 263+261
Pukovac na km 265+854

Poslednji kapitalni remont na pojedinim delovima pruge izvrien je pre viSe od 25 godina, a na najveéem
delu pre vige od 35 godina, to daje sliku o stanju donjeg i gornjeg stroja.

2. OPIS KARAKTERISTIKA PROJEKTA

Predmet ovog projekta je deonica Nis - Brestovac ¢ija je duZina 22,83 km. Pruga je jednokolosena i
elektrificirana i pruza se na obe obale doline reke JuZne Morave na ravni¢arskom terenu, Trasa pruge od
Niga do Brestovea prolazi kroz grad Ni§ (opstine Palilula i Crveni krst) i teritorije opstina Doljevac i
Leskovac (Brestovac).

2.1. Trasa pruge
2.1.1. Situacioni plan

Situaciona geometrija trase u ovom elaboratu formirana je na bazi postojeée tehnicke dokumentacije za
predmetnu prugu. Projektovana osovina pruge, za zahtevanu brzinu prilagodena je maksimaino osi
postojece pruge, uz neophodna uklapanja u zoni postojecih stanica. Zbog racionalnosti i ekonomitnosti
refenja usvojeno je maksimalno zadrZavanje postojeéeg poloZaja koloseka u prostoru, uz postovanje svih
tehni€kih i bezbednosnih propisa iz ove oblasti. Stoga su pojedini elementi situacionog plana odredeni uz
podtovanje minimalnog nadviSenja spoljne §ine u krivini.

Korekeije i usagla3avanje tehnitkih elemenata trase pruge na postojeem trupu, u cilju ukidanja smanjenih
brzina i ujednadavanja brzine na medustanidnim odstojanjima, obradeni su na taj nadin $to su definisani
horizontalni i vertikalni elementi trase tako da je maksimalno ispostovana granica ZelezniGkog zemljista,
odnosno predvideni radovi na rekonstrukeiji ne izlaze van postojeceg Zeleznitkog zemljista, osim izuzetno i
na malim duZinama. Predvidene brzine po deonicama su:




e od km 244+600 (izlaz Ni§) do km 248+300 (ulaz Medurovo) Vinax=80 km/h;
e od km 248+300 (ulaz Medurovo) do km 267+430 (ulaz Brestovac) Vina=120 km/h;

2.1.2. Niveleta pruge

Niveleta pruge je odredena tako da minimalno odstupa od postojece, tako da su kote novoprojektovanog
GIS-a uglavnom na visini postojeéih. Projektovani nagibi su naj¢es¢e izmedu 0 %o 15,5 %o. Na prelomima
nivelete su predvidana propisana zaobljenja vertikalnim krivinama. Na delu pruge uz izlazno grlo stanice
Ni& i kod ulaza u stanicu Brestovac maksimalno je postovana niveleta postojeéeg GIS-a, zbog uklapanja
rekonstruisane deonice u postojeéu trasu pruge. Odnos niveleta pruge - GIS = 0,70 m i odreden je iz uslova
da minimalna debljina zastora ispod donje ivice betonskog praga bude 0,30 m ispod niZe Sine.

2.1.3. Popreni profil

U popreénom profilu pruga je projektovana kao jednokolosetna, sa Sirinom planuma od b=3,3 m od ose
koloseka do ivice planuma, odnosno ukupno b =2-3,30 = 6,60 m sa popreénim padom od 4 %, usmerenim
zavisno od zahteva pravilnog i efikasnog odvodnj avanja.

3.1.4. Konstrukcija donjeg stroja

Osim promene §irine postojeceg planuma na b = 23,30 m = 6,60 m, dokumentacijom su predvideni i

ugradnja tampon sloja na pruzi, sanacija slabih mesta na trupu pruge, kao i odvodnjavanje i dreniranje
otvorene pruge i stani¢nih platoa i drugi radovi neophodni za pobolj¥anje stabilnosti pruge.
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Generalno, predvideno je da se nakon uklanjanja zastorne prizme vrsi iskop gornjeg dela postojeceg trupa do
dubine od oko 1,50 m od postojeéeg GIS-a.

Na mesto iskopanog dela trupa pruge, nakon obrade posteljice - obrazovanja pravilnih geometrijskih nagiba
i potrebnih zbijanja, predvidena je izrada nasipa od §ljunkovito peskovitog materijala preko uredenog
temeljnog tla (odnosno povriine skinutog nasipa). Zavrini deo rekonstruisanog nasipa izvodi se kao tampon
sloj od §ljunkovito peskovitog materijala, minimalne debljine d=30 cm.

Pre nasipanja tampona na pripremljenu posteljicu treba ugraditi geotekstil, odnosno geomreZu u kombinaciji
sa geotekstilom, na mestima gde to bude potrebno, u skladu sa geotehnitkim elaboratom. GeomreZa Ce
obezbediti postizanje zahtevane zbijenosti na planumu i ravnomerno prenofenje optere¢enja na tlo, 8to ée
sprediti pojavu deformacija na donjem stroju tokom eksploatacije. Uloga geotekstila je efikasnije
odvodnjavanje planuma tla kao i spre¢avanje mesanja glinovitog materijala podtla sa tamponom.

Iznad tamponskog sloja formira se nova zastorna prizma sa kolose¢nom reSetkom, prema vaZetim
propisima. Ukoliko se pri izvodenju radova naide na lokalne zastorne vreée dublje od projektovanih kota



sanacije, iste je potrebno "odistiti" i sanirati ih SHunkovito " peskovitim materijalom, uz obavezno
obezbedenje pravilnog odvodnjavanja. Na mestima gde se ne moZe obezbediti pravilno odvodnjavanje
"otiS¢ene" zastorne vreée, umesto Sljunkovito peskovitog materijala treba ugraditi glinovit materijal, sa
zbijanjem do kota od kojih je odvodnjavanje moguée.

2.1.5. Odvodnjavanje

Odvodnjavanje pruge predvideno je poduZnim i popre&nim nagibima planuma, kao i izgradnjom novih i
prociS¢avanjem postojeé¢ih kanala, Predlog za promenu $irine postojeéeg planuma na 6,60 m kao posledicu
ima da se postojeéi betonski kanali ne mogu zadrZati, ve¢ se moraju sruditi i izvesti novi. Osim njih,
predvidena je i izrada zemljanih kanala, $irine dna 0,70 m, koji istovremeno sluZe kao isparivadi. U fonkeciji
odvodnjavanja pruge su i objekti otvora do 5 m (propusti), kojih je na ovom delu trase ukupno 13.

2.1.6. Gornji stroj

Kao generalni zakljugak, na osnovu postojeceg stanja, doslo se do stava da je potrebna izmena kompletne
kolosetne resetke i tucanitkog zastora na celoj pruzi i pojedinim staniénim kolosecima (onim koji se
produzuju). Za rekonstrukciju i modemizaciju gornjeg stroja na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim
kolosecima kolose¢na resetka formirace se od %ina tipa 60E1 na betonskim pragovima 2,6 m, sa elastiénim
pri¢vrsnim priborom i novim tucaniékim zastorom eruptivnog porekia, propisane debljine i granulacije. Na
stani¢nim kolosecima koji se ne produZuju nece se vriiti rekonstrukcija. Predvidene skretnice na glavnim
prolaznim stani¢nim kolosecima su tipa 60E1-300-6°, na betonskim pragovima sa elasti¢nim kolose&nim
priborom. Pre stanice Medurovo izmedu paralelnih koloseka dve pruge, uradiée se veza sa koloseka od Nig
RanZirne do Medurova na kolosek Ni§-Medurovo. Ta veza je predvidena sa dve skretnice tipa UIC60 R760
1:14, i tako je omoguéena brzina od 80 km/h od Nis RanZirne na prugu za Brestovac. Za sve koloseke je
predvideno i zavarivanje u dugi Sinski trak.

2.1.7. Rekonstrukcija i modernizacija stanica

Radi bolje preglednosti, radovi predvideni na rekonstrukeiji i modernizaciji stanica biée navedeni posebno
Za svaku stanicu.

Generalna napomena, koja vai za sve stanice, je da je pri rekonstrukciji vodeno ra%una o produzenju
prijemno-otpremnih stani¢nih koloseka sa ciljem da se obezbedi korisna duzina od 750 m za saobraéaj
VozZova u svim stanicama, kao i da postojeci industrijski koloseci ostanu u funkciji. Takode je predloZena
izgradnja perona u stanicama i na stajaliStima. Stanidni koloseci koji se ne pomeraju ili ne produzuju se ne
rekonstruigu.

Projektom rekonstrukcije i sanacije stanicnih zgrada Medurovo, Belotince i Doljevac prosiren je obuhvat
radova koji su bili predvideni osnovnim projektom. Predvidaju se sledeéi radovi:
* Rekonstrukcija krova
Ugradnja / rekonstrukcija gromobranske zastite
Rekonstrukcija parterne ograde sa kapijom
Kompletma zamena dotrajale fasadne stolarije
Zamena dekorativnih fiksnih staklenih pregrada
Rekonstrukcija spolinih stepenika i trotoara oko objekta
Lzrada livene AB rampe
Rekonstrukcija i dopuna spoljnog osvetljenja
Sanacija spratne terase — ploce trema, adaptacija postojeéih prostorija Cekaonice, toaleta
Zamena kompletne elektro instalacije
Zamena / ugradnja kompletih VIK instalacija
Ugradnja SPLIT jedinica — INVERTOR.




Stanica Medurovo km 249+000.00 - km 250+000,00
Stanica je predvidena sa pet koloseka, koliki je njen sadadnji kolosecni kapacitet. Na kolosek br.2 ‘se
prikljuduje pruga iz/za Nis-ranZirne stanice. U stanici su predvideni sledeéi radovi:

— produZenje stani¢nih koloseka br. 4 i br. 5 pomeranjem skretnica na ulaznoj liri,

— pomeranje koloseka br. 5 na meduosovinsko rastojanje od 6,4 m radi izgradnje perona

— izgradnja perona izmedu koloseka 4 i 5 duZine 120 m, visine 0,55 m

—  izgradnja drenaZnog sistema radi efikasnijeg odvodnjavanja staniénog platoa

- kompletna rekonstrukcija koloseka 2,3,4 15

— izrada prelaza preko koloseka do perona od gumenih panela za peSadki saobracaj

Stanica Belotince na km 253+892,20
Stanica Belotince je predvidena sa 5 koloseka. Stanicna zgrada sa prateéim sadrZajima je sa leve strane.
Glavni prolazni kolosek ostaje drugi. U stanici Belotince predvideni su slede€i radovi:
- izgradnja perona uz postojeci prvi kolosek duzine 120 m i visine 0,55 m od GIS-a, sa nadstre¥nicom
na peronu
— dogradnja staniénih koloseka (donji i gornji stroj) br. 1 na ulazu i izlazu stanice u cilju povecanja
korisne duZine od 750 m
—  izgradnja drenaZnog sistema radi efikasnijeg odvodnjavanja staniénog platoa
~  kompletna rekonstrukcija koloseka 112.

Stanica Doljevac na km 261+434
Stanica Doljevac je prikljuéna stanica u kojoj se na prugu Nis- granica Makedonije prikljuuje pruga
Kosovo Polje-Doljevac. Ima 6 koloseka, a stani¢na zgrada je sa desne strane. Ispred staniéne zgrade na
magacinskom koloseku locirana je vaga, a ispred vage pored tog koloseka magacin sa rampom. Iza stani¢ne
zgrade pored drugog koloseka nalazi se jo§ jedan magacin sa rampom. U projektovanom stanju stanica
Doljevac je predvidena sa 5 koloseka, od toga jedan glavni prolazni (kolosek br.3), jedan odvojni kolosek pa
prugu prema Kosovu polju (kolosek br.2) i tri prijemno otpremna (koloseci br.1, 4 i 5). Prijem i otprema
putnika u stanici se vr§i preko dva perona (duzine 220m, visine 0.55m i Sirine 3 i 6.1m) koji su locirani uz
prvi i izmedu 3. i 4. koloseka, s tim §to je prvi peron predviden da se koristi za pravac prema Kosovu polju,
a drugi peron e se koristiti za pravac Ni§ — Prefevo. Veza sa drugim peronom omoguéena je pomocu
pothodnika, a dolazak putnika na perone je omogucen pomoéu stepeniSta, rampi i lifiova. Na peronima su
predvidene nadstresnice duZine 20m za zaStitu od atmosferskih padavina.
U stanici su predvideni sledeéi gradevinski radovi:

o kompletna rekonstrukcija koloseka br. 1, 2, 3, 41 5,

e izgradnja perona izmedu stanicne zgrade i koloseka br.1 duZine 220m, Sirine 3m I visine 0.55m u

odnosu na gornju ivicu §ine, sa nadstreSnicom u duZini od 20m,

e izgradnja perona izmedu koloseka br.3 i 4, dufine 220m, Sirine 6.1m i visine 0.55m u odnosu na
gornju ivicu Sine, sa nadstreSnicom u duzini od 20m,
izgradnja drenaZnog sistema u funkciji efikasnog odvodnjavanja stanicnog platoa,
izgradnja pothodnika, izgradnja produzetka pothodnika
izgradnja rampe i lifiova radi pristupa osoba sa ograni¢enom moguéno$éu kretanja,
rekonstrukcija stanicne zgrade, rekonstrukcija zgrade za SS i TT opremu sa izradom nove krovne
konstrukeije i rekonstrukcija postrofenja za sekcionisanje (PS Doljevac)
e dogradnja parkinga za putnicke automobile i parterno uredenje veze parkinga I stanicnog platoa

¢ & @ @

2.1.8. Rekonstrukceija i modernizacija stajaliSta

U prethodnim delovima teksta navedeno je da je na pruzi funkcionisalo 4 stajali$ta. Za njih je predioZeno
uredenje u vidu izgradnje perona, duZine po 120 m, na kojima bi se izvele i nadstrednice od po 10 m.

2.2. Putni prelazi u nivou



Postojeca ukritanja drumskih saobracajnica sa prugom u nivou, kojih ima 12, ostaju i dalje u funkciji. Bice
uradena neophodna osiguranja putnih prelaza. Putni prelazi €e biti od gumenih panela dimenzionisanih za
teSko saobra¢ajno opterecenje.

2.3.0bjekti u trupu pruge - mostovi i propusti

Rekonstrukcija Eeliénih mostova veéih od 12 m na pruzi Ni§-Brestovac
Nakon obilaska i pregleda svih &eli¢nih mostova na pruzi, konstatovano je:

— Na pruzi ima &eli¢nih mostova veéih od 12 m ukupno 5 kom

— Na svim mostovima je otvoren kolosek, bez tucani¢kog zastora.

— Svi mostovi su osovinske $irine od 5.000 mm, $to ne obezbeduje UIC-GC saobracajni profil Sirine
5.500 mm.

— Na svim duZim mostovima ne postoje pesatke staze, vec postoje nise.

— Stubovi mostova su, vizuelno, u relativno dobrom stanju, ali za njih ne postoji dokumentacija i ne
znaju se dimenzije i dubina fundiranja. Potrebna su dopunska terenska istraZivanja tih veliSina.
Realna je pretpostavka da veéinu stubova treba sanirati ili izgraditi nove, zbog promena u niveleti ili
uredenju terena ispod mosta.

Uzimajuéi u obzir stanje navedenih objekata i zahteve koji ti objekti posle rekonstrukcije pruge treba da
zadovolje, predlaze se da se rekonstrukcija navedenih mostova obavi uz postovanje sledeéih principa i na
slede¢i nagin:

— Zbog starosti &elinih mostovskih konstrukcija, koloseka bez tucanitkog zastora i nedovoljnog
gabarita za saobraéajni profil UIC-GC (5 m) kod veéih mostova, potrebno je zameniti sve postojeée
Celine Zeleznitke mostove novim.

— Pre izrade projekta novih ili sanacije stubova utvrditi stvarne dimenzije postoje¢ih temeljnih stopa i
stubova, kao i kvalitet ugradenog materijala.

— Postojece Celitne mostove raspona preko 12 m (5 kom.) zameniti novim armirano betonskim
konstrukcijama, sa kolosekom u tucani¢kom zastoru.

Pomenutih 5 mostova su:
— Most preko autoputa na 247+672 raspona 2*18m=36 m
— Most preko KneZi¢ke reke na 255+381 raspona 27,5 m
— Most preko JuZne Morave na 259+068 raspona 2x61,38+31,52m=154,3 m
— Most preko Toplice na 260+111 raspona 41,8 m
— Most preko Puste reke na 266+673 raspona 26,3 m.

2.3.1. Rekonstrukcija &eliénih i betonskih mostova do 12,00 m na pruzi: Ni§-Pre$evo-DrZavna granica

Na osnovu obilaska i pregleda svih mostova na pruzi, uzimajuéi u obzir stanje objekata i zahteve koji ti
objekii posle rekonstrukcije pruge treba da zadovolje, rekonstrukeiju navedenih mostova treba obaviti na
slede€i nadin:
~ Zbog starosti &elinih mostovskih konstrukcija, koloseka bez tucanitkog zastora i nedovoljnog
gabarita za saobracajni profil UIC-GC (5 m) kod veéih mostova, potrebno je zameniti sve postojede
Celiéne Zeleznitke mostove novim.
— Sve postojece ¢eliéne mostove do 12,0 m (3 kom.) zameniti novim armirano betonskim i prethodno
napregnutim betonskim mostovima, kao najekonomiénije reSenje.

Pomenuta 3 mosta su:
— Most preko regionalnog puta Nig - Prokuplje na 247+927 raspona 7,7 m (za put ispod ovog mosta
postoji projekat spustanja nivelete radi dobijanja potrebnog gabarita)
— Most preko MaloSiske reke na 256+611 raspona 11 m




—  Most preko neasfaltiranog lokalnog puta na 258+634 raspona 5,5 m.

2.3.2. Propusti - mali objekti otvora do 5,0 m

Projektom rekonstrukcije Zeleznitke pruge Ni¥ - Brestovac predvidena je i sanacija i rekonstrukcija
postojeéih malih objekata - propusta na pruzi, kojih ima 13 kom. Ujedno se vrsi i proirivanje planuma na
6,60 m. Zato je postojece propuste od kamena i betona potrebno zameniti ili sanirati uz proSirenje na 6,60 m.
Propuste raspona manjeg od 1,0 m treba zameniti novim, minimalnog otvora 1,0 m.

Postojece stanje je definisano snimanjem na licu mesta, ali bez uvida u podatke vezane za fundiranje
propusta, kao i dimenzije temelja postojeéih propusta i krilnih zidova, dubine fundiranja, materijala od kog
su fundamenti, njihovog stanja i nosivosti. Takode, ne postoje nikakavi podaci o nosivosti postojecih
propusta bilo da su od kamena ili betona. Veéina propusta je nepristupacna, zarasla u korov i Siblje, sa
nanetim materijalom 1 na ulazu i na izlazu. Betonski propusti su plocasti sa kamenim ili betonskim
oporcima. Kameni propusti su ili zasvedeni ili plogasti. Kameni propusti, u vecoj ili manjoj meri, imaju
rastreSen kamen, otvorene 1 isprane spojnice sa vidnim tragovima procurivanja 1 vlaZenja.

Nijedan propust nema dovoljnu §irinu od 6,60 m. Postojeca Sirina propusta i visina parapeta su nedovoljni za
pravilno formiranje zastorne prizme, te se zastor neprestano osipa, prekriva parapet i mestimiéno zatrpava
ulaz i izlaz propusta, a mnogi parapeti su razruseni.

Sanacija postojeéih propusta, raspona veéeg od 1,0 m, podrazumeva, prvo, kontrolu nosivosti svih elemenata
propusta. Uz to je neophodno uzimanje uzoraka i ispitivanje kvaliteta materijala postoje¢ih nosecih
elemenata, raskopavanje temelja da bi se dobio uvid o dimenzijama fundamenata i izvodenje geoloskih
istraznih buSotina. Nakon toga, treba sanirati otvorene spojnice i prsline koje treba ofistiti, produvati
vazduhom pod pritiskom i na kraju izvrSiti injektiranje pukotina i spojnica injekcionom masom na bazi
epoksida, uz torkretiranje, prema potrebi. Projektant je miSljenja da su ovi radovi ekonomski neisplativi
obzirom na starost propusta i obim sanacije. Zato se ovom analizom predvida kompletna zamena svih
objekata novim.

Za novoprojektovani tip konstrukeije predviden je zatvoren ram sa upravnim krilima gde god je to moguce.
Pritisci na tlo novim nainom oslanjanja ne mogu biti veéi od dosadagnjih, te nema potrebe za dodatnim
geologkim ispitivanjima.

2.3.3. PodvoZnjaci - mali objekti otvora do 5,0 m

Projektom rekonstrukeije Zeleznitke pruge Ni§ — Brestovac bice tretirana i dva mala podvoZnjaka na

244+735 1 265+463 otvora 2,5 m, svetlog otvora 2,1 i 2,3 m. Ovi podvoZnjaci se koriste za lokalni
automobilski saobradaj.

2.3.4. Nadvoznjaci

Projektom rekonstrukcije Zelezni¢ke pruge Ni§ — Brestovac nece biti tretirana 1 tri nadvoznjaka na 257+233,
262+505, 2594385 i 265+463 otvora od minimum 5,8 m. Novoprojektovanom niveletom nece biti smanjen
svetli otvor ispod nadvoZnjaka, a samim tim nece biti ugroZen gabarit pruge

2.3.5. Potporne konstrukeije

Osnovnim projektom predvidena je rekonstrukcija potpornih konstrukcija (zidova) na levoj strani na



stacionaZi 0d-259+564,00 do 259+474,00 i na desnoj strani na stacionai od 259+564,00 do 259+ 747,001
od_259+757,00 do 259+783,00. Kako bi se reSila ogranicenja uslovijena pojasom eksproprijacije I
garantovala stabilnost kosine u toku izvodenja radova I eksploatacije pruge projektovani su dodatni
potporni zidovi I to u formi gabionskih zidova razlicite visine, kao I armirano-betonskim zidom sa
konstrukcijom od Sipova.

2.4. Kontaktna mre7a i elektroenergetska postrojenja

U sklopu idejnog projekta kontaktne mreZe i elktroenergetskih postrojenja biée uradeni sledeéi idejni
rojekti:

I: J Idejni projekat kontaktne mreze 25 kV, 50 Hz koji se sastoji iz: glavnog projekta, elektromontaZnog
projekta i projekta povratnog voda i uzemlj enja.Ovaj projekat se radi za sledeée objekte:

. Idejni projekat rekonstrukcije elektrovugne podstanice EVP Ni§ 110/25 kV, 50 Hz, 2xX7,5MVA

. Idejni projekat rekonstrukcije postrojenja za sekeionisanje PS Doljevac

o Idejni projekat spoljne rasvete koji obuhvata: osvetljenje stuZbenih mesta, perona i staniénih trgova.

. Idejni projekat grejanja skretnica i pouzdano g napajanja S8 i TT uredaja. Ovaj projekat se radi za
sledece objekte:

. Idejni projekat elektro napajanja i osvetljenja putnih prelaza sa branicima.

2.5, Osiguranje pruge i stanica

Postoje¢a jednokolosena pruga Ni§ - Brestovac za koju se predvida gradevinski remont zahteva
rekonstrukciju stani¢nih i pruZnih signalno-sigurnosnih uredaja, kao i zamenu napojnih uredaja sistemima za
besprekidno napajanje sa napajanjem iz kontaktne mreye. Postojece napojne uredaje u stanicama sa obrtnim
pretvaradima i pomoénim dizel agregatima zbog dotrajalosti treba u celosti zameniti UPS sistemom za
besprekidno napajanje iz KM i distributivne mrese sa statickim pretvaratima i pomoénim napajanjem iz
AKU baterije.

2.6. Telekomunikacije

Telekomunikacioni sistem Ni¥ — Brestovac predstavlja deo jedinstvene celine telekomunikacionog sistema
Zeleznica Srbije. U tom smislu tema su sistemi veza koji sluze za prenos govora, odnosno fiksne i beZicne
veze. Osnovna namena ovih veza je sporazumevanje radnog osoblja radi regulisanja saobraéaja na pruzi i
obavljanja radnih aktivnosti. Idejnim projektom treba predvideti:

—  Telefonsku mrezu

—  Mrezu za prenos podataka

—  Opremu za kablovski prenos

—  Pruznu kablovske telekomunikaciju

—  Dispecerske radio veze

—  Lokalne radio mreZe

—  Stani¢ne telekomunikacije.

— 3 PRIKAZ GLAVNIH ALTERNATIVA KOJE SU RAZMATRANE

— Glavne alternative za modernizaciju pruge Nis-PreSevo-drZavna granica razmatrane u okviru
Prethodne studije izvodljivosti su sledeée:

Varijanta 1 - Intervencija i popravka najgorih tadaka na pruzi
—  a) Gradevinski deo

— Ova opcija predvida da ée popravka dovesti prugu u stanje minimlnog




prihvatljivog kvaliteta da bi se zadovoljila zakonska obaveza , Infrastruktura Zelezaice Srbije” ad
za odrZavanje pruge u funkcionalnom stanju.

—  Deonice pruge koje zahtevaju hitne intervencije su na mestima gde je kolosek propao do te
mere da su morala biti uvedena ograniGenja brzine, da bi se obezbedilo bezbedno funkcionisanje
¥eleznitkog saobradaja. Lagane voZnje su vremenom prerasle u ograniCene brzine i time su neke
uvedene u red voZnje. Prepoznata su i dodatna opasna mesta na pruzi.

— b) Elektro-energetski deo

—  Kriti¢na mesta nisu na otvorenoj pruzi veé na elemenatima gradevinske infrastrukture kao $to
su mostovi, tuneli, putni prelazi, krivine i sl. U ovim slu¢ajevima neophodno je da primarne
radove na trasi prati i glavna revizija kontaktne mreZe kao i njen remont i reinstalacija
kori¥¢enjem novih materijala.

- ¢)SSiTK deo

—  Biée izvriena zamena opreme kojoj je istekao Zivotni vek, kao i opravke na objektima u
kojima je smestena SS 1 TK oprema.

—~  Varijanta 2 — Kapitalni remont cele pruge
a) Gradevinski deo

—  Cilj ove varijante je dovodenje pruge u mjeno projekto{/ano stanje, bez promene trase i
nivelete pruge. Ovo ée zahtevati celokupnu zamenu koloseka kao i obnovu donjeg stroja.

—  Neki od putno-pruznih prelaza u nivou ¢e biti zatvoreni, ali ova varijanta ne pretpostavlja
nikakve radove na denivelaciji postojeéih putno-pruZnih prelaza.

—  b) Elektro-energetski deo

—  Ova varijanta obuhvata sve radove koji su navedeni u varijanti 1, plus generalni remont pruge
u duZini od 200 km kao i remont opreme stabilnih postrojenja elektriéne vude u stanicama i duz

pruge.
- ¢)S8SiTK deo

— U svim stanicama, na putno-pruZnim prelazima, telefoni na stubovima signala, i ostala
oprema, bi¢e uklonjena, remontovana ako je mogude ili ugradena potpuno nova, ukoliko je to
neophodno.Prostorije u kojima se nalazi S8 i TK oprema su u veoma loSem stanju. U 10 sluzbenih
mesta je neophodno rekonstruisati te objekte.

—  Varijanta 3 - Kapitalni remont cele pruge sa unapredenjem pojedinih deonica

a) Gradevinski deo

Pretpostavljeno je da ée modernizacija ukljuciti povecanje maksimalne dopustene brzine
vozova za prevoz putnika. O&igledan izbor, uzimajuéi u obzir poloZaj 1 karakteristike trase, je
povecanje maksimalne brzine na Deonici 1, izmedu NiSa i Grdelice. Na ovoj Deonici, povecanje
maksimalne brzina sa sada$njih 95, 100, 50 i 65 km/h je moguée i ekonomiéno. Svako povecanje
brzine iznad postojeéih znadajno uveéava opasnost s obzirom na veliki broj putno-pruZnih i
pesatkih prelaza u nivou. Zbog toga, cilj treba da bude denivelacija 1li ukidanje §to viSe ovih
prelaza.

—  b) Elektro-energetski deo

~  Po ovoj varijanti neophodni su radovi na zameni kontaktnog provodnika i remontu opreme za
veianje na duZini cele trase otvorene pruge. Varijantom 3 obuhvatena je



potpuna zamena prekidaca i rastavljata u objektima elektrovudnih podstanica i postrojenjima za
sekcionisanje, ugradnja distantne relejne opreme i ugradnja pomoénih trofaznih transformatora
snage do 100 kVA, za sopstvenu potro$nju i motorne pogone, u postrojenja EVP.

~ Dva postojeca objekta za odrzavanje KM opremaju se prostorno i funkcionalo za
odrZavanje rekonstruisane KM, uz nabavku savremene opreme za dijagnostiku kontaktne mreZe.
Pretpostavlja se nabavka vozila za odrZavanje i popravku kontaktne mreZe sa neophodnim alatom
1 opremom.

-~ ¢)SSiTK deo

— Nadelu pruge od Nisa do Grdelice, gde je predvideno povecanje brzine, predlaZe se ugradnja
clektronskih stani¢nih postavnica u slubenim mestima koja ostaju u upotrebi, ugradnja
Eurobaliza duZ pruge i primena ETCS-a nivoa 1.

—  Varijanta 4 - Kapitalni remont cele pruge sa povecanjem maksimalne brzine na 160 km/h
— a) Gradevinski deo

—  Ova varijanta predvida primenu svih predloZenih radova u varijanti 3, uz neophodne radove
za omogucavanje povecanja brzine na 160 km/h na preostale dve Deonice. Takode, na svim
Deonicama gde dolazi do podizanja brzine na 160 km/h, postojeéi putno-pruzni prelazi u nivou
moraju biti denivelisani, tj. moraju se izgraditi podvoZnjaci ili nadvoZnjaci.

—  b) Elektro-energetski deo

—  Ova varijanta obuhvata potpunu rekonstrukciju kontaktne mreZe sa dovodenjem na reSenje
koje odgovara brzini od 160km/h i potpunu zamenu prekidata i rastavljata u objektima
elektrovuénih podstanica i postrojenjima za sekcionisanje. Ostali radovi predvidaju ugradnju
distantne relejne opreme zasnovane na mikroprocesorskoj tehnologifi sa moguénogéu podesenja
Zone zaStite.

—  Prema ovoj varijanti centar za daljinsko upravljanje se potpuno rekonstruise. Sva prekidatka,
zastitna i merna oprema je u upravljatkom smislu integrisana u sistem SKADA (supervisory
control and data aquisition system).

- Dva postojeca objekta za odr¥avanje KM opremaju se prostorno i funkcionalno za
odrZavanje rekonstruisane KM, uz nabavku savremene opreme za dijagnostiku kontaktne mreZe.
Dva specijalizovana vozila za odrZavanje i popravku kontakine mreZe, sa neophodnim alatom i
opremom, moraju biti nabavljena.

— ¢)S8SiTK deo

— Radovi za ovu varijantu su isti kao i kod varijante 3, s tim da se pretpostavlja uvodenje
sistema ETCS nivo 2.

—  Bice neophodno redizajnirati APB prema novim zahtevima trase pruge. ProduZenje stanignih
koloseka i eventualno premestanje perona e zahtevati promenu mesta stani¢nih signala.

— Varijanta 5 - Izgradnja dvokolose&ne pruge za vozove velikih brzina
— @) Gradevinski deo

—  Ova varijanta pretpostavlja izgradnju potpuno nove dvokolosegne pruge za saobraéaj vozova
do 200 km/h.




—  b) Elektro-energetski deo v

—  Ova varijanta predvida projektovanje i izgradnju potpuno novog elektro-energetskog sistema
prema savremenim standardima za pruge za saobraéaj vozova velikih brzina.

- ¢)SSiTK deo

—  Potpuno nov, savremen SS i TK sistem je neophodan za ovu varijantu, koji bi obezbedio
neophodan nivo bezbednosti za saobracaj vozova velikih brzina.

—  Odabrana je Varijanta 3, za koju je usvojen Projektni zadatak.

- Infrastruktura Zeleznice Srbije” ad planira da izvr§ modernizaciju deonice Ni§ — Brestovac,
jednokolosetne Yeleznitke pruge Nis - PreSevo - drZavna granica od izlaza iz stanice Ni§ na km
244+600 do ulaza u stanicu Brestovac na km 267+430, tako da se omoguéi nesmetano odvijanje
saobracéaja.

—  Predmet ovog projekta je rekonstrukcija i modernizacija ove deonice.

—  Rekonstrukcija i modernizacija ove deonice podrazumeva rekonstrukeiju i modernizaciju
otvorene pruge Ni§ - Brestovac, staniénih koloscka i stajali$ta, kao i putnih prelaza, rekonstrukeiju
i modernizaciju kontaktne mreZe i elektroenergetskog napajanja, rekonstrukciju i modernizaciju
$S i TT instalacija, mostova i propusta i drenaZe na otvorenoj pruziiu stanicama, kao i zatitu od
voda.

4. OPIS CINILACA ZIVOTNE SREDINE KOJI MOGU BITI 1ZLOZENI UTICAJU

Trasa pruge od Nig do Brestovca prolazi kroz grad Nis (opstine Palilula i Crveni krst), Doljevac i Leskovac.
Tzuzev Nisa kao gradskog centra, na ovoj deonici pruge ostale naseljene oblasti su uglaviom manja naselja,
locirana u dolini Jufne Morave. Srednja prosetna naseljenost u selima je niska, izmedu 200 i 500
stanovnika, kao posledica migracije ka gradskim centrima.

Kvalitet vazduha

Osnovni regulatorni dokument u oblasti kvaliteta vazduha je Zakon o zastiti vazduha (“SI. glasnik RS”, br.
36/09, 88/10), harmonizovan sa odgovrajuéom regulativom EU. Grani¢ne vrednosti polutanata vazduha
regulisane su u Srbiji sli¢no graniénim vrednostima koje vaZe u EU. Pravilnik o grani¢nim vrednostima
emisije zagadjujuéih materija u vazduh (“SL glasnik RS”, br. 71/10) utvrduje maksimalne dozvoljene
koncentracije zagadujuéih materija u vazduhu i naéine merenja i monitoringa kvaliteta vazduha.

Duz koridora pruge nema koncentrisanih izvora zagadenja vazduha. Glavne izvore zagadenja predstavlja
autoput M-1 (E-75) Beograd — Skoplje (Makedonija) i regionalni put R-214 koji predstavljaju izvore emisije
SOz, NO,, CO, CO2, VOC. Na osnovu podataka Republickog zavoda za statistiku, izmerene vrednosti
polutanata (SO2, NO», &estice crnog dima) su uglavnom ispod dozvoljenih graniénih vrednosti emisije.
Periodi¢no kratkoroéno prevazilaZenje grani¢nih vrednosti deSava se u zimskom periodu i uzrokovano je
emisijama usled sagorevanja goriva iz lokalnih malih postrojenja za grejanje.

Kvalitet vazduha u naseljima du¥ koridora je uglavnom u skladu sa zahtevima zakonskih propisa u ovoj
oblasti. Vrednosti zagadujuéih materija (SO2, NOz) su niZe od grani¢nih dozovoljenih vrednosti. Sa aspekta
kvaliteta vazduha, kapacitet ¥ivotne sredine duz koridora je dovoljan za postojeée emisije u vazduh.

Kvalitet voda



Hidrografska mreZa dui predmetnog koridora je srednje gusta i razvijena sa relativno visokim proseénim
proticajima. Srednji godi¥nji proticaj Juzne Morave, izmeren na karakteristi¢nim profilima je izmedu 11-19
m®s. Sliv Juzne Morave Je relativno bogat izvorima, posebno u viSim, planinskim zonama. Takode su
prisutni i brojni manji planinski potoci bujicnog toka. Postojeéa trasa pruge prelazi preko vodotoka na oko
Sezdeset lokacija koje generalno predstavljaju osetljive zone sa aspekta moguceg zagadenja vodotoka.
Kvalitet vode JuZzne Morave je pod uticajem difuznih izvora zagadenja iz domaéinstava koja ispustaju
otpadne vode u reku. Sa aspekta vodsnabdevanja pijaéom vodom znadajna izdan formirana je u okviru
Kvartarnih depozita u dolini JuZne Morave, sastavljenih od peskova i Sljunkova terasnih Sljunkova i
proluvijalnth nanosa.

Kvalitet povrsinskih voda v predmetnom koridoru varira od nezagadenih planinskih tokova do zagadenih
vodotoka koji prolaze kroz naselja. Usled nerazvijenog sistema kanalizacije, netretirane otpadne sanitarne
vode se uglavnom upustaju u lokalne vodotoke. Posebno je JuZna Morava pod zna&ajnim uticajem difuznih
izvora zagadenja iz domaéinstava $to je i osnovni razlog organskog zagadenja prisutnog u ovoj reci.

Redovno pracenje kvaliteta vode JuZne Morave vrii se od strane Republi¢kog hidrometeorolodkog zavoda.
Sa hidroloskog aspekta, ostali vodotoci u predmetnom koridoru su manje znadajni i kvalitet vode drugih
vodotoka se ne prati redovno.

Kvalitet vode JuZne Morave je generalno 10§ u smislu da se voda ne moZe koristiti za navodnjavanje ili u
industriji pre nego §to se primeni predtretman (“klasa III””). Na odredenim profilima (Leskovac, Pecenjevce,
Doljevac), kvalitet vode je jo3 i vise degradiran te je pred-tretman neophodan, da bi se voda mogla koristiti
za bilo koje potrebe (“klasa IV”). Parametri Cije vrednosti prevazilaze maksimalne dozvoljene koncentracije
na svim profilima su BPK, suspendovane materije, nitriti i broj koliformnih bakterija.

Kvalitet zemljiita

ZemljiSte u okolini pruge je uglavnom poljoprivredno, uglavnom su zastupliene ratarske viste useva:
kukuruz i %ita, dok su manje povriine pod razli¢itim povrtarskim kulturama. U okviru naselja blizu pruge
dominiraju baste za gajenje povréa. U celom okruZenju lokacije vlada veliki antropogeni uticaj tako da je
prisustvo autohtone flore jako malo a ne narufena stanidta ne postoje. Drvenasta i Zbunasta vegetacija na
ovom prostoru je primarno prisutna kao pojedinagne jedinke ili kao veoma mali $umski fragmenti sastavljeni
od nekoliko stabala. Dy depnice pruge drvede i Zbunasta vegetacija formiraju zeleni pojas koji je na Zalost

male irine i pod konstantnim antropogenim uticajem jer se graniéi sa obradivim zemljistem.

Flora i fauna

Struktura i sastav ekosistema unutar predmetne deonice pruge je odreden prisutno$¢u re€nih tokova i
pripadajuceg reljefa. Doline vodotokova su obrasle hidrofilnom vegetacijom, a u vigim predelima prisutne
su Sume hrasta. Ipak, znadajne povriine prirodnih ekosistema su pretprele promene usled antropogenih
uticaja. Usled plodnosti zemlji¥ta u dolini Juzne Morave i povoljnih uslova za poljoprivredne aktivnosti,
autohtoni ekosistemi su gotovo potpuno degradirani i zamenjeni poljoprivrednim ekosistemima. Ravnice su
pretvorne u poljoprivredne povrsine (najéedée voénjake), medusobno razdvojene livadama.

Brojnost drvenastih vrsta na ovom podrudju je mala i vrste koje su primarno zastupljene duZ pruge su sadeni
i samonikli primerci iz roda Prunus (8ljive) i oraha (Juglans regia). Mnogo je manja brojnost drugih vrsta
kao na primer topola (Populus alba), klena (Acer campestre), vrbe (Salix alba), lipa (Tilia sp.). Zbunasta
vegetacija je nedto prisutnija mada je brojnost i dalje mala. Uglavnom je prisutna u obliku uskih pojasa duZ
pruge. Od vrsta je dominantan bagrem (Robinia pseudoacacia), dok su u manjoj meri prisutni glog
(Crataegus sp.), trnjina (Prunus spinosa) i Sipak (Rosa canina). Uprkos malim povriinama pod Zbunastom
vegetacijom ona pruZa skloniste razliditim vrstama divljih Zivotinja. Znataj Zbunaste vegetacije duz pruge se
povecava kada se uzme u obzir da se nalaze okruZeni poljoprivrednim i urbanim ekosistemima. Zbog
konstantnog antropogenog uticaja sastav zeljaste vegetacije se konstanino menja, ali je bitno napomenuti da
je duZ pruge utvrdeno prisustvo invazivne vrste ambrozije (Ambrosia artemisiifolia). Zbog velikih koli¢ina
izrazito alergenog polena koji se prenosi vetrom kao i brzine kojom se ova biljka Siri u 2006. godini je




doneta Uredba o merama za suzbijanje i uni$tavanje korovske biljke ambrozije (“SL. glasnik RS 69/06).
Posto uslovi koji se stvaraju usled antropogenog uticaja, koji je veoma izraZen duZ pruge kao i u njenoj
neposrednoj okolini, odgovaraju ambroziji i njenom Sirenju potrebno je izvrfiti njeno suzbijanje i
unistavanje na ovim povr§inama.

Stanista kroz koja prolazi deonica pruge Ni§ — Brestovac izloZena su velikom antropogenom pritisku zbog
Zega su bitno izmenjena, te pruZaju uslove za Zivot samo onim pripadnicima Vertebrata koji imaju Siroku
ekologku valencu. Pripadnici faune riba (Pisces) postoje u rekama, i to u plicacima neposredno ispod ili
nadomak mostova. Uoteno je prisustvo belke Leucaspius delineatus, bodorke Rutilus rutilus i crvenperke
Sardinius erythrophthalmus. Brojnost ribljih jata je srednje visoka. Pripadnici faune vodozemaca
(Amphibia) su zastupljeni na istim stani§tima i lokalitetima kao i fauna riba. Najbrojnije su jezerske Zabe
Rana

ridibunda, kao i zelenc Zabe Rana kl. esculenta. Prisutnu faunu gmizavaca (Reptilia) safinjavaju zidni
gusteri Podarcis muralis, na svim suvim lokalitetima uz prugu, a narodito na potpornom kamenju, zidovima
zgrada i mostova. Od zmija zabeleZene su svucene stare koze vrste obigan smuk Coluber jugularis i
potoarke Natrix tesselata. Primeéen je niz vrsta ptica (Aves): gvorak Sturnus vulgaris, bela pliska Motacilla
alba, domadi vrabac Passer domesticus, poljski vrabac Passer montanus, migar Buteo buteo, vetruske Falco
tinnunculus, siva vrana Corvus cornix, svraka Pica pica, siva muharica Muscicapa striata, obitna travarka
Saxicola rubetra, jarebica Perdix perdix, nekoliko vrsta golubova, i mnoge druge. Fauna sisara (Mammalia)
je zastupljena sa nizom vrsta pretezno glodara (Rodentia). Na vodotocima su pronadeni tragovi prisustva i
ishrane vidre Lutra lutra o demu su prikupljeni uzorci sa njihovih markirnih mesta. Uz JuZznu Moravu
pronadeni su mumificirani ostaci krtice Talpa europaca. U naseljima i oko njih su najuo€ljiviji 1 najbrojniji
pripadnici pasa Canis familiaris i magaka Felis catus koji su se slobodno kretali u stanitima. Ostaci
usmréenih pasa i mataka su nalaZeni na pruzi ili njenoj neposrednoj blizini, narotito na mestima gde lokalni
putevi prolaze tik uz prugu.

StaniSta i vegetacija na predmetnoj deonici ne pruZaju optimalne uslove za Zivot gotovo svih vrsta
Vertebrata, §to kao posledicu ima smanjenu brojnost vecine vrsta. Na deonici pruge Ni§ — Brestovac postoji
12 registrovanih propusta za migratorne vrste. Neki propusti su zarasli 1 prolaz je onemogucen.
Rekonstrukeija i revitalizacija postoje¢ih podzemnih ptolaza (propusta) od velike je vaZnosti u smislu
omoguéavanja nesmetanog i bezbednog prolaza svih terestri¢nih vrsta.

Buka i vibracije

Zastita od buke i vibracija se moZe izvesti postavljanjem zaStitnih barijera (3to treba utvrditi tokom procesa
procene uticaja na ¥ivotnu sredinu). Zakon o zastiti od buke (“SI. glasnik RS”, br. 36/09) je osnovni propis u
oblasti buke u Zivotnoj sredini. Dozvoljeni nivoi buke utvrdeni su Uredbom o indikatorima buke, granicnim
vrednostima, metodama za ocenjivanje indikatora buke, uznemiravanja i Stetnih efekata buke u Zivotnoj
sredini (,SI. glasnik RS“, br. 75/10) koji ogranitava nivo buke u naseljenim zonama na 55 dB(A) tokom
dana i45 dB(A) tokom noéi.

Dominantni izvori buke u Zivotnoj sredini, unutar koridora, su postoje¢a pruga Ni8§ — PreSevo, autoput M-1 1
regionalni put R-214. Osetljivi receptori buke koja se emituje sa postojece pruge su domadinstva, locirana u
deset naselja u neposrednoj blizini trase pruge. Na pojedinim deonicama, pojedinaéne kuée se nalaze na
udaljenju od 10 m do 50 m od postojece pruge. Lista naselja kroz koje prolazi pruga je prikazana u Tabeli 2.

Tabela 2. Lista naselja — osetljivih receptora buke kroz koje prolazi postojeca trasa pruge

Br. Naziv naselja Broj . Broj kuéa | Duzina pruge k.TOZ naselje,
stanovnika \ aproksimativna [m]
Grad NIS (opstina Palilula)
1. | Novo Selo (“Deveti Maj” naselje) 4.305 1.292 600
2. | Donje Medurovo 1.414 393 500 ]




. . ' Broj i, Duzina pruge kroz naselje,
Br. l Naziv naselja P Broj kuca aproksiri ativna ]
3. | Gornje Medurovo 1.021 302 700
OPSTINA DOLJEVAC
4._ | Belotinac 1.321 370 1.000
5. | Capljinac 1.008 265 600
6. | Malosidte 2.933 798 1.500
7. | Doljevac 1.625 501 1400
8. | Kodane 1.591 468 500
9. | Pukovac 3.956 1.003 1.800
| OPSTINA LESKOVAC &5
| 10. | Brestovac | 208 | 564 f 1,000 ]

Nakon zavrietka radova, zbog novih fina i gornjeg stroja pruge, generalno ée se smanjiti emisija buka
uzrokovana kotrljenjm togkova po Sinama, pri istim brzinama vozova, u odnosu na postojece stanje.
Medjutim, usled poveéanja brzine i povecanja broja vozova na pruzi, doéi ée do povecanja nivoa buke u
okolnim naseljima.

Kao kriterijum izloZenosti buci posmatran je noéni nivo buke od 50 dB (A). proradunom je utvrdjeno da
pruga prolazi na takvoj udaljenosti od odredjenih naseljenih podrudja, da bi bez postavljene zvucne zastite,
nivo buke prekoradivao dozvoljene vrednosti. Za te objekte se mora izraditi projekat zastite od buke.

Upravljanje otpadom

Upravljanje otpadom treba da ukljugi i uspostavljanje programa reciklaze ¢vrstog otpada koji bude nastajao
tokom izvodenja radova i kori¥¢enja pruge.

Odredjene vrste otpada nastace izvodjenjem pripremnih i zemljanih radova (demontaZa i rulenje postojeéih
objekata, ¢iscenje terena itd.). Procenjuje se nastanak oko 40.000 otpadnih drvenih pragova i oko 32.000 m3
otpadnog tucanika koji ¢ée biti zbrinuti u skladu sa zakonom i prema internim propisima AD “Zeleznice
Srbije”, prema kojima se ovaj materijal nakon razvrstavanja moZe koristiti za ponovnu upotrebu uz
odgovarajucu regeneraciju na drugim deonicama za ugradnju ili ga je potrebo zbrinuti kao otpad, odnosno
predati ovla$éenom operateru.

Izgled predela

Polazeéi od Niske preko Leskovatke kotline trasa pruge prolazi oblast Siroke re¢ne doline, na nadmorskoj
visini od oko 195-210 mnm prateéi desnu obalu Ju¥ne Morave. Severno od Doljevca trasa tangira planinu
Selifevicu i ulazi u drugu znadajou Firoku niziju - Leskovatku kotlinu. Dominantan izgled predela u
najve¢em delu predmetnog koridora je otvoreni ravniarski ili blago zatalasani predeo prekriven
vegetacijom. Na pojedinim delovima koridora nalaze se ruralni individualni stambeni objekti vizuelno
povezani sa prugom. Manji deo koridora se sastoji od dominanto urbanih elemenata u gradu NiSu.
Poljoprivredne povrSine na blago zatalasanom reljefu su Ceste, ispresecane Sumovitim predelima u zoni
planina.

Zadti¢ena podrudja prirode

OcCuvanje prirode u Srbiji, uklju€ujuéi reZim zastite i uspostavljanje zastienih podrudja regulisan je
Zakonom o zaititi prirode (“Sl. glasnik RS™, br, 36/09) i pojedinatnim pravilnicima o zaititi prirodnih
dobara. Na predmetnoj deonici pruge nema zastienih podrudja prirode niti podrugja od medunarodnog
znadaja za zastitu prirode (Natura 2000, Ramsar, IBA lokacije).

Zasti¢ena kulturna dobra




Zakon o kulturnim dobrima (“Sl. glasnik RS”, br. 71/94) utvrduje $ta se smatra kulturnim dobrom i odreduje
kategorije dobara u zavisnosti od njihovog kulturnog znataja. Brojne uredbe 1 pravilnici detaljnije reguli$u
nadin vodenja registara kulturnih dobara i na&in njihove valorizacije i zatite. U predmetnoj deonici pruge
nalazi se vise spomenika identifikovanih kao kulturne vrednosti i zasti¢enih od strane republiCkog Zavoda za
zadtitu spomenika. Ipak, postojeda trasa pruge ne prolazi na udaljenju manjem od 100 m ni od jednog od
identifikovanih spomenika

5 OPIS MOGUCTH ZNACAJNIH STETNIH UTICAJA PROJEKTA

U poredenju sa drugim oblicima transporta, obim i Stetnost uticaja Zeleznice na Zivotnu sredinu je znacajno
manji. U odnosu na putni i vazdusni transport, Zelezni¢ki transport je znatno energetski efikasniji, zauzima
manje zemljista po prevezenom putniku ili teretu, uzrokuje manje emisije CO2. Elektrifikovana Zeleznica
(kao 3to je i predmetna pruga) nema direktnog uticaja na zagadenje vazduha.

Modernizacija pruge podrazumeva izvodenje gradevinskih radova koji ¢e uglavnom biti izvrSeni unutar
sada¥njeg pruznog pojasa. Projekat ¢e obuhvatiti remont donjeg stroja i zamenu i &iScenje drenaznih kanala.
Odredene izmene e biti izvriene radi poveéanja brzine. Obim radova ¢e obuhvatiti unapredenje stani¢nih
objekata duZ trase.

Uticaji na kvalitet vazduha, buku u Zivotnoj sredini, vodotokove, fragmentaciju stanista, koji bi se mogli
javiti u fazi izvodenja radova na modernizaciji pruge, mogu biti uspe¥no kontrolisani primenom zastitnih
tehnitkih i organizacionih mera (navedenih i u ovom dokumentu). Posebnu paZnju treba usmeriti i na
upravljanje otpadnim drvenim pragovima koji mogu biti okarakterisani od strane nadleZnih institucija i kao
opasan otpad. Kako ¢e obim radova podrazumevati kapitalni remont to ¢e omoguéiti unapredenje uslova
zadtite Zivotne sredine du trase. Remont donjeg stroja i zamena i &iéenje drenaznih kanala ¢e omoguditi
pobolj¥anje uslova odvodnjavanja pruge i staniénih objekata i kontrolisano upustanje otpadnih voda u
prirodne recipijente.

Uticaji na Zivotnu sredinu tokom izgradnje pruge

Parametri Zivotne sredine Uticaj Znadaj uticaja
Kvalitet vazduha Moguée zagadenje ¢e se javiti lokalno tokom | Nizak

gradevinskih radova i bie ogranieno na
emisiju pradine tokom zemljanih radova,
transporta i rada pozajmi$ta materijala.

Kvalitet povrSinskih voda | Moguée zagadenje e se javiti lokalno, Nizak do srednji
tokom gradevinskih radova (upustanje
atmosferskih voda u vodotok optere¢entih
suspendovanim materijama). Veéi je rizik od
zagadenja kod ovog obima radova nego
samo kod remonta.

Kvalitet zemljista i Mogli bi se javiti lokalno tokom Nizak do srednji
podzemnih voda gradevinskih radova (zemijanih radova,
odvodnjavanja, itd.) ali u znagajnijem obimu
nego kod remonta.




Nastajanje oti)ada

Nastajaée znatajne koli¥ine otpada tokom
remonta, uglavnom gradevinski otpad
(otpadne Sine, otpadni pragovi, otpadni
§ljunak).

Srednji

Bukai vibracije

Tokom gradevinskih radova ée se javljati
poviseni nivoi buke, lokalno, usled rada
teSke mehanizacije (buka i do 95 dB(A) na
udaljenju od 10 m).

Nizak do
srednji

Flora i fauna

Remont pruge i unapredenje pojedinih
sekcija uz povecanje maksimalne brzine ée
imati ogranien uticaj na floru i faunu, Rizik
po retke ili ugroZene vrste se mo¥e
kontrolisati primenom savremenih mera.

Nizak do
srednji

Florai fauna

Remont pruge i unapredenje pojedinih
sekeija uz povecanje maksimalne brzine ée
imati ograniSen uticaj na floru i faunu. Rizik
po retke ili ugroZene vrste se moZe
kontrolisati primenom savremenih mera.

Nizak do
srednji

Zasti¢ena prirodna dobra

Postojeca trasa pruge ne prolazi kroz
zaftiena podrugja prirode.

Nizak

Predeli i kulturno nasledje

Gradevinski radovi ¢e kratkoro&no uticati na
izgled predela.

Nizak

Koriséenje prirodnih
resursa, potrodnja energije i
emisija CO;

Rekonstrukeija pruge u duZini od 23 km
nece znacajno uticati na potrognju materijala
(Celika, cementa, drveta, $ljunka) i potros$nju
energije prilikom transporta materijala.

Nizak do
srednji

Rizik od udesa

Tokom gradevinskih radova, rizik od udesa

u Zivotnoj sredini je relativno mali.

Nizak

Uticaji na Zivotnu sredinu tokom koriS¢enja pruge

Parametri Zivotne sredine

Uticaj

Znacaj uticaja

Kvalitet vazduha

Tokom rada i kori§éenja pruge doé¢i ée do
pojave manjih emisija u vazduh (usled
kontakta pantografa i kontaktne mree i
kontakta totkova i $ine) i emisije praSine iz
otvorenih teretnih vagona.

S

Nizak

Kuvalitet povriinskih voda

Postojeca trasa prelazi preko vodotoka na 5
lokacija. Nakon kapitalnog remonta, uslovi
odvodnjavanja pruge ée biti unapredeni §to ée
umanjiti rizik od zagadenja vodotoka.

Nizak




Kvalitet zemljidta i Tokom redovnog rada pruge, ne oéekuje se Nizak
podzemnih voda direktan uticaj na zagadenje zemljista i
podzemne vode. Verovatnoéa postoji u
sludaju udesnog izlivanja opasnih materija
tokom teretnog transporta. Stoga e biti
neophodno primeniti preventivne mere u
osetljivim zonama duZ trase.

Nastajanje otpada Tokom koriséenja pruge dolazi do nastanka | Nizak
komunalnog otpada u vagonima i stani¢nim
terminalima. Manje koli¢ine opasnog otpada
(otpadnog ulja i lubrikanata) mogu nastati
tokom odrZavanja pruge.

Buka i vibracije Tokom korif¢enja pruge dolazi do emitovanja | Srednji do visok
buke usled rada motora i kontakta tockova i
gina (oko 90 dB(A). Postojeca trasa proilazi
kroz naseljena mesta. Na deonicama sa
velikim brzinama emituje se buka i do 97
dB(A).

Flora i fauna Postojeca trasa pruge je u funkeiji oko 120 Nizak do
godina tako da su migratorni putevi Fivotinja | srednji
veé uspostavljeni i fauna je adaptirana.
Sekcije na kojima ée doéi do povecanja
maksimalne brzine mogu predstavljati izvor
buke i smetnji za faunu.

ZagtiGena prirodna dobra | Postojeca trasa ne prolazi kroz zaSti¢ena Nizak
podruéja prirode.

Predeli i kulturno nasledje | Postojeéa trasa pruge je ve¢ u funkeiji, pruga | Nizak
nije lako uo&ljiva od vegetacije, osim gde

vijadukti prelaze doline.
Koriséenje prirodnih Elektrifikovana Zcleznica predstavlja znatno | Nizak
resursa, potro§nja energije | manji izvor zagadenja nego drumski
i emisija COz transport. Indirektni uticaj bi se ogledao

tokom proizvodpje elektri¢ne energije
sagorevanjem fosilnih goriva (lignita u Srbiji)
1 emisiji COa.

Rizik od udesa Unapredenje pruge ¢e omoguciti prihvatljivo Nizak
tehnigko stanje koje ¢e znagajno umanjiti
rizik od udesa u Zivotnoj sredini

Kvalitet vazduha u naseljima duZ koridora je uglavnom u skladu sa zahtevima zakonskih propisa u ovoj
oblasti. Imisione vrednosti zagadujuéih materija (SO2, NO2) su niZe od graniénih dozovoljenih vrednosti. Sa
aspekta kvaliteta vazduha, kapacitet Zivotne sredine duz koridora je dovoljan za postojete emisije u vazduh.
Osetljivi receptori buke duZ koridora nalaze s¢ u trideset naseljenih mesta kroz koje prolazi postojeca trasa.

Hidrografska mreZa duZ predmetnog koridora je srednje gusta i razvijena sa relativno visokim prosednim
proticajima. Srednji godi¥nji proticaj JuZne Morave, izmeren na karakteristi¢nim profilima je izmedu 11-19
m3/s. Sliv Juzne Morave je relativno bogat izvorima, posebno u visim, planinskim zonama. Takode su
prisutni i brojni manji planinski potoci buji¢nog toka. Postojeca trasa pruge prelazi preko vodotoka na oko
sezdeset lokacija koje generalno predstavljaju osetljive zone sa aspekta moguceg zagadenja



vodotoka. Kvalitet vode Juzne Morave je pod uticajem difuznih izvora zagadenja iz domaéinstava koja
ispustaju otpadne vode u reku. Sa aspekta vodsnabdevanja pija¢om vodom znadajna izdan formirana jeu
okviru Kvartarnih depozita u dolini JuZne Morave, sastavljenih od peskova i §ljunkova terasnih §ljunkova i
proluvijalnih nanosa.

Postojec¢a trasa pruge ne prolazi kroz zastiéene predele (uklju¢ujuéi Natura 2000, Ramsar, IBA lokacije).

U poredenju sa drugim oblicima transporta, obim i Stetnost uticaja Zeleznice na ¥ivotnu sredinu je znadajno
manji. U odnosu na putni i vazdugni transport, Zeleznicki transport je znatno energetski efikasniji, zauzima
manje zemlji$ta po prevezenom putniku ili teretu, uzrokuje manje emisije CO». Elektrifikovana Feleznica
(kao 3to je i predmetna pruga) nema direktnog uticaja na zagadenje vazduha.

Modernizacija pruge podrazumeva izvodenje gradevinskih radova koji ée uglavnom biti izvrieni unutar
sadasnjeg pruZnog pojasa. Projekat ée obuhvatiti remont donjeg stroja i zamenu i &iéenje drenaZnih kanala.
Odredene izmene ée biti izvriene radi povecanja brzine. Obim radova ¢e obuhvatiti unapredenje stani¢nih
objekata duz trase.

Uticaji na kvalitet vazduha, buku u Zivoinoj sredini, vodotokove, fragmentaciju stani3ta, koji bi se mogli
javiti u fazi izvodenja radova na modernizaciji pruge, mogu biti uspe$no kontrolisani primenom zastitnih
tehnitkih i organizacionih mera (navedenih i u ovom dokumentu). Posebnu paZnju treba usmeriti i na
upravljanje otpadnim drvenim pragovima koji mogu biti okarakterisani od strane nadle#nih institucija i kao
opasan otpad. Kako ¢e obim radova podrazumevati kapitalni remont to ée omogudéiti unapredenje uslova
zaftite Zivotne sredine du¥ trase. Remont donjeg stroja i zamena i Gidéenje drenainih kanala Ge
omogutitipoboljanje uslova odvodnjavanja pruge i stani¢nih objekata i kontrolisano upustanje otpadnih
voda u prirodne recipijente.

Upravljanje otpadom treba da ukljugi i uspostavljanje programa reciklaZe &vrstog otpada koji bude nastajao
tokom izvodenja radova i kori§¢enja pruge.

Zadtita od buke i vibracija se moZe izvesti postavljanjem za$titnih barijera (Sto treba utvrditi tokom procesa
procene uticaja na Zivotnu sredinu). Organizacione mere treba da budu primenjene radi spredavanja,
minimiziranja i kontrole ispuitanja zagadujuéih materija u zemljiste i otpadne vode, u periodu kori$¢enja
pruge.

DruStveno-ekonomske koristi do kojih mo¥e doéi nakon intervencija na kritiénim mestima na pruzi ili
kapitalnog remonta su vrlo pozitivne, posebno u poredenju sa postojeéim stanjem. Imajuéi u vidu da se ne
podrazumeva izmena trase pruge, one neée dovesti do dodatnog zauzimanja zemljista ili raseljavanja (§to su
1 najznacajniji uticaji na lokalnu zajednicu). Takode, ni drugi negativni drudtveno-ekonomski uticaji nisu
verovatni.

Realizacija izabrane opcije bi za rezultat imala:

(1) koristi za same korisnike: smanjenje vremena putovanja i troSkova putovanja,

(2) pozitivan uticaj za javno zdravlje: smanjenjem emisija u vazduh od putnog saobraéaja,
(3) lokalni finansijski razvoj: poveéanje broja zaposlenih i poveéanje prose&nih zarada i

(4) drustvene koristi kao $to je smanjenje saobracajnih udesa

6. OPIS MERA PREDVIDENIH U CILJU SPRECAVANJA, SMANJENJA I OTKLANJANJA
ZNACAJINIH STETNIH UTICAJA

Uticaji na Zivotnu sredinu tokom izgradnje pruge



Parametri Tnaial
Zivotne Uticaj —_—lu’tica'a Mere zadtite
sredine e
Kvalitet Moguée zagadenje ée | Nizak Mehanizacija koja se koristi tokom gradevinskih radova
g treba da bude adekvatno odrZavana sa aspekta ispusnih
vazduha se javiti lokalno i
tokom gradevinskih gasova, . o iy T
radova ; biée Pristupni pute\vrl ka gradevmsklm lokacijama moraju biti
ograniteno na adekvatl.lo od-rzavam; » . e 4 .
emisiju prasine To‘lfom izrazito XGtrOVl‘[ll‘.l perloc_la_ obustax_fltl aktivnosti
tokom zemljanih kojima se generise znaéajlna k(')‘hén:la praSine; .
radova, transporta i Tolfql:xl su§£1_1h perioda primenjivati mere za obaranje
rada pozajmista emisije prasine (npr; _vodene zavese), )
materijala. Vozila kojima se vrsi transport praskastog materijala
treba da budu pokrivena i redovno prskana vodom radi
spreavanja emisije prafine;
Otkopano i odloZeno zemljiste treba da bude zaSti¢eno
od uticaja vetra i rasejavanja prasine;
Odgovarajuéi izbor pristupnih puteva treba da
minimizira uticaj praSenja na naselja u neposrednoj
blizini.
Pristupni putevi ne treba da se otvaraju u nenaseljenim
zonama, kada god je to moguce;
Kvalitet Moguée zagadenje ¢e | Nizak do i:gﬁ;tgzjguzzggggﬁ;?gi@e vode u Zivotnu sredinu
sgzzsmﬂ(m fgﬁgﬁgﬁggﬁ?ﬁ;@ srednjl Sanitarqa otp.adna V:Odé-l iz grade;vinskih kampova treba
radova (upuStanje da se prlk‘uplj a, tretira i kogtrohsano odlaZe;
atmosferskih voda u Kad god je jco ploguée, tretirana otpalc‘lna voda treba da se
vodotok opterecenih ponovo koristi {npr. za obaranje pradine);
suspendovanim
materijama). Vedi je
rizik od zagadenja
kod ovog obima
radova nego samo
kod remonta.
Kvalitet Mogli bi sc javiti Nizak do U cilju raz'dv.aj anja otpadnil.l' atmosfersk@h voda od‘z.ona
zemljistai | lokalno tokom srednji otkopavanja 1 moguéu eroziju potreb.no je obezbediti
podzemnih | gradevinskih radova adt.akv‘e'unu dren?:iu ovog tipa otpadm_h voc?a;
voda (zemljanih radova, Uticaji na Zem}péte kqjl se ne mogu 1zb«v361 treba da budu
o c!vo dnjav anj a, itd.) l;ﬁg;p;ggﬁaggsz}twacuom) po zavrietku
gi?nin;;; nllgszin Izlivanje goriva ili ulja na zemljiéjce i.li u dreng.ine kanale
remonta. treba da bude zabranjeno; na servisnim lokacijama treba
da budu dostupni absorbenti / prihvatni sudovi;
U sluéaju akcidentnog izlivanja, zagadeno zemljiste
treba da bude uklonjeno i odloZeno na deponiju u skladu
sa propisima;
Skladigta u okviru gradevinskog kampa treba da budu
uklopljena u lokalnu topografiju. Svi nadzemni
rezervoari treba da budu instalirani na slabopropusnom
zemlji$tu i da imaju tankvane kapaciteta 110 % od
kapaciteta rezervoara.




Otkopani materijal treba da bude iskoriséen za ravnanje

?;jgfme E;?gl ?zt;ﬁliaj i SRS terena. Vi§e'1k n}ateri'jala tre:ba da bude a.t_;lek\(ay:no
tokom remonta, odloie;xl (u istoj zoni prekriven vegetacijom ili na
uglavnom deponiji); . . il .
2 gradevinski otpad Cvrst otpad koji nastaje u gregdevmsk.lm kampoyivma
(otpadne Sine, treba da se adekvatn.(_) sakuplja, odvaja, skladi$ti i odlaze
otpadni pragovi na adekvatne qepomje; ) ) o .
otpadni 3ljun ak), Opasan otpad i opasne materije koji nastaju ili se koriste
tokom gradevinskih radova bi trebalo da se skladiste u
adekvatnim skladistima
Buka i Tokom gradevinskih | Nizak do Tokom noéi ne treba koristiti gradevinsku mehanizaciju i
vibracije radova €e se javljati | srednji Bpremi

povideni nivoi buke,
lokalno, usled rada
teSke mehanizacije
(buka i do 95 dB(A)
na udaljenju od 10
m).

Limiti koji su postavljeni kao grani¢ne vrednosti buke
tokom dnevnog (55 dB(A) i noénog 45 dB(A) perioda u
naseljenim zonama se moraju po§tovati;

Oprema koja emituje poviene nivoe buke treba da bude
zatvorena (npr. kompresori u kontejnerima sa zvuénom
izolacijom);

Brzine kretanja mehanizacije i upotreba sirena treba da
budu regulisani;

Ukoliko se radovi izvode u blizini naseljenih mestam,
stanovnistvo treba da bude upozoreno na povigene nivoe
buke tokom dana;

Vozila treba da se koriste odgovorno, npr. maine ne
treba ostavljati sa upaljenim motorom ukoliko se
trenutno ne koriste




Flora i Remont pruge i Nizak do Mere za ublaZavanje uticaja na floru i faunw treba
fauna unapredenje srednii primarno da budu usmerene na zone od znacaja
5 2 . (osetl] iva stani$ta) i pravovremeno planiranje aktivnosti
pojedinih sekeija uz Lniima:
povecanje J
: . Vegetacija koja je uklonjena tokom perioda gradevinskih
maksimalne brzine
o e i radova treba da bude obnovljena novom vegetacijom ali
¢e 1mati ogranicen
2 R vrstama koje su specifitne za konkretno podrudje;
uticaj na floru i . . s e S
. Tokom faze izgradnje, paZnju treba pokloniti petiodima
faunu. Rizik po retke N . X o
s B koji predstavljaju sezone parenja / mresta u osetljivim
ili ugroZene vrste se drudiima:
moZe kontrolisati podruqima, =~ . . .
. Prilikom odvijanja aktivnosti modernizacije pruge,
primenom o ; . .
. ukoliko je mogude, treba izbegavati prolazak
savremenih mera. . . e .
transportnih puteva kroz osetljiva stanista (kopnena ili
vodena) i njihovu fragmentaciju;
U sludaju da se fragmentacija stanista ne moZe izbeci,
treba omoguéiti prolaze za Zivotinje;
U sludaju kada se prelazi preko reka ne mogu izbeti,
treba omoguéiti nesmetan proticaj i migraciju ribe
postovljanjem odgovarajuéih mostova, otvorenih kanala
ili drugih odgovarajuéih metoda;
Kada se prolaz trase preko osetljivih stanista (apr.
vlaznih stanita) ne moZe izbeéi, treba razmotriti
izgradnju nadvoZnjaka za prelaz preko njih;
Minimiziranje uklanjanja priobalne vegetacije tokom
gradevinskih radova;
Suspendovane materije usled erozije zemljista i
atmosferske otpadne vode iz gradevinskih kampova
mogu moveéati zamuéenost povrSinskih voda $to utice
na akvatiénu floru i faunu;
Ukoliko su u odredenoj oblasti identifikovane osetljive
(ugrozene ili retke) Zivotinjske vrste, intenzivne
gradevmske radove u toj oblasti trebalo bi izbegavati u
sezoni parenja;
Uvodenje invazivnih vrsta, pre svega nakon
rasciscavanja postojeée vegetacije usled odrZavanja
pruZnog pojasa, treba kontrolisati i sprecavati;
Prilikom nabavke novih drvenih pragova, trebalo bi
imati u vidu da li su oni produkt neodrZivog upravljanja
Sumama ili potitu iz osetljivog $Sumskog podrudja
Zastiéena Postojeéa trasa pruge | Nizak
prirodna ne prolazi kroz
dobra zagtiéena podrudja
prirode.
Uticaji na #ivotnu sredinu tokom kori¢enja pruge
Parametri Fnacai D
Sivotne Uticaj _H_—lutica"a Mere zaStite
sreding —aE




Elektrifikovana Zeleznica je znalajno manji zagadivaé

fatiili:]:; l{gﬁggggjzdgrluge i vgzduh-a nego .biIo koja dru_ga vrsta transporta. Stgga se
doéi ée do pojave direktni uticaji na za.lgadenje vazduha uslf.:d koriscenja
manjih emisija u pruge mogu zanemariti. Tokom rada Zeleznice, odredene't
" vazduh (usled emistja u vazduh- nastaje usled kontakta pantog_raf_‘a i
kontakta pantografa kontaktne mre:i-e_ ili prilikom kontakta tof:.kova i §1na:
i kontaktne mrege i N&.we_c-lene emisije u vazduh su zanemarljive. .Dlrek_tm
kontakta tokova i utlcajl_ na kvalitet vazduha.tokom rada Zeleznice nisu
3ine) i emisije znaéaj_m. Lokalpc_). zagac_lenje vazduhr:} moie. ponekad
prasine iz otvorenih nastati usied emisije Pl-'a§1ne sa otvoren%l.l terenih vagona
teretnih vagona, za prevoz uglja, rude ili otkopanog zemljista.
Preporutene mere za spreavanje, smanjenje i kontroly
difuznih emisija u vazduh odnose se na kori$¢enje
zatvorenih vagona ili pokrivanje otvorenih vagona kojima
se prevoze praskasti materijal i sirovine.
Kvalitet Postojeca trasa Nizak Neke od mera p.c_>trel.)ni¥1 za sl?reéavanj.e, minin.l'iziranj el
povrsinskih | prelazi preko kontroha potencgalmh. lzhyanja opasnih materija tokom
Yo vodotoka na 5 teretnog transporta uklju_éuju sledede:
lokacija. Nakon Prnnena' medunarod.nﬂ.l standarda 2a be"zbedno
kapitalnog remonta, pakt?vanjf:, obeleia\fan_]e i tra{lsport opasnih materija. o
uslovi Koriséenje vagon CIStem.l koje su u skladu sa_domaén:n i
odvodnjavanja pruge medun‘arodmm s:candar@ma .(npr. toplotno izolovani i
ée biti unapredeni otporni na mehanicka ostec::enja) .
3to Ge umanjiti izik ¥zrada plana.za reagovanje u slu{:a;u udesa na osnovy
od zagadenja 1zvr§e1?e analize n;xka 1 uh/rd1_va1:1_].e mera za ublaZavanje
vodotoka. posledica udesa koje mogu ukljuiti:
- ukoliko je moguée, prevoz opasnih materija treba
Kvalitet Tokom redovnog Nizak viSiti u periodima kada je rizik po naselja u
zemljista i rada pruge, ne neposrednoj blizini najmanii,
podzemmih | olekuje se direktan - ograniCenje brzine u naseljenim mestima.
voda uticaj na zagadenje

zemlji$ta i
podzemne vode.
Verovatno¢a postoji
u slu¢aju udesnog
izlivanja opasnih
materija tokom
teretnog transporta.
Stoga Ce biti
neophodno primeniti
preventivne mere u
osetljivim zonama
duZ trase.

Uklju¢ivanje i upuéivanje lokalnog stanovnistva (koje bi
moglo biti ugroZeno u sludaju udesa) u postupke za
reagovanje u slucaju akcidentnih situacija (obavestavanje
0 udesu, nadin evakuacije);

Primenjivanje mera iz plana za bezbedno upravljanje
opasnim materijama ukljutujuéi obezbedenje sigurnosti
zaposlenih, spreCavanje neovlaéenog pristupa, primenu
mera tokom skladistenja i transporta opasnih materija,




Uspostavljanje programa reciklaZe Cvrstog otpada (u

Nastajanje | Tokom kori§éenja Nizak : . i . . =T
otpada pruge dolazi do zaxqsnc\;{sﬁ od postOanJg i loka01jevlolfaln1h pOSt.I"O_]BI‘l.La za
nastanka recﬂ@a;u). quta\fljanje obeleZenih kon.tej.nera _na
komunalnog otpada puml'(":kup tennln?:llma za n}eta.l, staklo, papir i plaspku.
u vagonima i U obj el-ctn-na u 1.<01 ima se vr$i priprema hrane }?1 trebaio da
stanidnim se vrsi .1zc.lvqufmje .organ_skc‘Jg otpaflg koji se moZe
terminalima. Manje kompost_lr_aju ili reciklirati i koristiti kao mineralno
koligine opasnog dubrivo 111"1shrana za stoku, . . o .
otpada (otpadnog Ot?ad koji ostane po_gle kor1§v§enja. putp1ék1h vagona 1
ulja i lubrikanata) koji na}stgne nakqn nphovog é}ﬁéc?nja 1_31 tr.ebalo takode
mogu nastati tokom razd\_/ajan, u zav1snos‘§1 od pojedinaénih tipova otpada
odrZavanja pruge. (papir, plastika, metal, itd.).
Nastanak opasnog otpada i njegovo skladiStenje na
lokaciji do konaénog odlaganja mora biti u skladu sa
Zakonom o upavijanju otpadom (“Sl. glasnik RS”, br.
36/09, 88/10).
Kada je izvodljivo, treba ili izbegavati koris¢enje drvenih
pragova tretiranih premazima koji sadrZe teSke metale
(npr. hromirani-bakar-arsenat) ili koristiti betonske
pragove;
Imajuéi u vidu postojecu regulativu republike Srbije i
kriterijume za kategorizaciju otpada, vrlo je verovatno da
bi otpadni drveni pragovi mogli biti kategorizovani kao
opasan otpad. U tom slu¢aju, postupak za prikupljanje i
bezbedno odlaganje otpadnih pragova je znaCajno
sloZeniji (nego kada se radi o neopasnom otpadu).
Buka i Tokom koriféenja | Srodnji | Freventivae mere za smanjenje buke na izvoru: -
vibracijs pruge dolazi do do visok |- Primena savremenijh diskova za kogenje, koji nisu od

emitovanja buke
usled rada motora i
kontakta tockova i
§ina (oko 90 dB(A).
Postojeca trasa
proilazi kroz
naseljena mesta. Na
deonicama sa
velikim brzinama
emituje se buka i do
97 dB(A).

metala, moZe uticati na smanjenje buke od kocenja 1
za 8-10 dB(A) u poredenju sa Celi€nim diskovima
koji su koriféeni na starijim vagonima (nemetalni
diskovi takode produZavaju vek to€kova 1 Sina).

- Redovno odrZavanje vozila i §ina

Postavljanje sistema za kontrolu buke (npr. zadtita od

buke na to¢kovima vozila);

Zidovi za zastitu od buke.




Flora i fauna

Nizak do
srednji

[ Postojeéa trasa
pruge je u funkciji
oko 120 godina tako
da su migratorni
putevi Zivotinja veé
uspostavljeni i fauna
Je adaptirana.
Sekcije na kojima ée
do¢i do poveéanja
maksimalne brzine
mogu predstavljati
izvor buke i smetnji
za faunu.

Zasticena
prirodna

dobra

Postojeda trasa ne Nizak
prolazi kroz
zaSti¢ena podrudja
prirode.

Neposredna zona pruge bi trebalo da bude kompletno
oti¥¢ena od vegetacije. Potev od samih ina pa do
granice pruZnog pojasa vegetacija bi trebalo da bude tako
struktuirana da su niZe biljke bliZe §inama a visoko
drvece dalje od njih, da bi se obezbedila raznovrsnost
stani§ta.

Domace biljne vrste bi trebalo kontinuirano saditi, a
invazivne vrste uklanjati.

Pruga bi trebalo da bude projektovana tako da se rast
vegetacije uz Sine onemoguéava (npr. brza drenaa
pruge).

Biolo3ke, mehanicke i toplotne mere kontrole vegetacije
bi trebalo koristiti kad god je moguée a korid¢enje
herbicida bi trebalo ograniciti na zonu do 5 m od pruge.
Ras¢iS¢avanje vegetacije u priobalnim zonama bi trebalo
minimizirati il potpuno izbedéi.

Integrisani pristup upravijanju vegetacijom moZe
ukljugiti upotrebu herbicida kao odabranu opciju za
kontrolu brzorastuce vegetacije du pruznog pojasa

7. NETEHNICKI REZIME INFORMACIJA

Projektom je predvidena rekonstrukcija donjeg i gornjeg stroja pruge u okviru veé postojece trase, kao i svih
kolose¢nih kapaciteta u sluZbenim mestima Medurovo, Belotince 1 Doljevac sa ugradnjom MMI uredaja i

rekonstrukcijom elektrotehnickih
obezbedenje nosivosti koloseka
rekonstrukcija 12 putnih prel
(ugradnja perona visine 0,55

8. PODACI O MOGUCIM POTESKOCAMA
DEO 1 KARAKTERISTIKE PROJEKTA

postrojenja na celoj deonici u duZini oko 22,5 km za brzine do 120 km/h,
22,5 t/os i 8 t/m, i sa obezbedenjem tovarnog profila UIC-GC. Predvidena je
aza, 15 propusta, izgradnja 8 mostova (na mestu postojecih), 4 stajalidta
m, duZine 120 m i §irine 3 m, sa izgradnjom nadstregnica i mobilijara).

Red. Pitanje DA/NE Kratak opis Da 1i ée to imati
br. projekta? znacajne posledice?
DA/NE i zato?
Da li izvodenyje, rad ili prestanak rada
podrazumevaju aktivnosti koje ée
1. prouzrokovati fizi¢ke promene na Ne Ne
lokaciji (topografije, kori$éenja
zemlji8ta, izmenu vodnih tela)?
Da li izvodenje ili rad projekta KoriSéenje kamenog
podrazumeva kori$cenje prirodnih resursa agregata za izradu nasipa
2. kao $to su zemljidte, vode, materijali ili | pruge, koristice se Ne
energija, posebno resursa koji nisu elektri¢na energija iz
obnovljivi ili koji se te¥ko obezbeduju? | kontaktne mreJe




Da li projekat podrazumeva kbriééenje,
skladistenje, transport, rukovanje ili
proizvodnju materija ili materijala kofi

3. mogu biti $tetni po ljudsko zdravlje ili Ne Ne
Fivotnu sredinu ili koji mogu izazvati
zabrinutost zbog postoje¢ih ili
potencijalnih rizika po ljudsko zdravlje?
Da, Nes
tokom izvodenja sa nastalim otpadom
gradevinskih radova postupa se u skladu sa
: P odredbama Zakona o
1 : . ) nastaje gradevinski i -
4 Da li ée na projektu tokom izvodenja, rada | {omunalni otpad, au 11"P1'ﬂV1JanJ}1 ot;‘)ladom
- |ili po prestanku rada nastajati &vrsti otpad? | oLy rada komunalni ("Sl.glasnik RS", br.
. i 36/09 i 88/10-1zmene 1
otpz}d i otpad koji ima dopune) i drugim
svojstvo sekundarnih podzakonskim aktima.
sirovina 1 opasan otpad.
Da,
do zagadenja vazduha
Da li ¢e na projektu dolaziti do ispustanja |moze doéi usled
5 zagadujuéih materija ili bilo kakvih manevarskog rada dizel Ne
* | opasnih, otrovnih ili neprijatnih materija u |lokomotive, kao i rada
vazduh? motora drumskih vozila i
angazovane mehanizacije.
Da. Moguce
Da li ée projekat prouzrokovati buku i Da prekoracenje
6. vibracije, ispustanje svetlosti, toplotne e buk dozvoljenih nivoa
energije ili elektromagnetnog zraenja? emisiju buke buke u blizini
stambenih objekata
Da li projekat dovodi do rizika od
7 kontaminacije zemljista ili vode Ne N
- | ispudtenim zagadujuéim materijama na tlo ©
ili u povrdinske ili podzemne vode?
Da i ée tokom izvodenja ili rada projekta | Da, u slu¢aju akcidenata
8. postojati bilo kakav rizik od udesa koji | pri transportu, utovaru i Ne
moZe ugroziti ljudsko zdravlje ili Zivotnu | istovaru materijala
Da li ée projekat dovesti do socijalnih
promena, na primer u demografskom
9. A . A Ne Ne
smisly, tradicionalnom nacinu Zivota,
zapo$ljavanju?
DEO 2 KARAKTERISTIKE SIREG PODRUCJA
Da li postoje bilo koji drugi faktori koje
treba analizirati, kao $to je razvoj koji
¢e uslediti, koji bi mogli dovesti do
10 posledica po Zivotnu sredinu ili do Ne Ne

kumulativnih uticaja sa drugim,
postojeéim ili planiranim aktivnostima
na lokaciii?




11

Da li ima podrugja na lokaciji ili u
blizini lokacije, zaticenih po
medunarodnim ili domaéim propisima
zbog svojih ekoloskih, pejzaznih,
kulturnih ili drugih vrednosti, koja mogu
biti zahvacena uticajem projekta?

Ne

Ne

12

Da li ima podrugja na lokaciji ili u
blizini lokacije, vaznih ili osetljivih
zbog ekoloskih razloga, na primer
mocvare, vodotoci ili druga vodna tela,
planinska ili umska podrugja, koja mogu
biti zagadena izvodenjem projekta?

Da

13

Da li ima podrugja na lokaciji ili u
blizini lokacije koja koriste zastiGene,
vazne ili osetljive vrste faune i
flore, na primer za naseljavanje,
leZenje, odrastanje, odmaranje,
prezimljavanje i migraciju, a koja mogu
hiti zaoadena realizaciiom nroiekta?

Ne

Ne

14.

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije
postoje povrsinske ili podzemne vode
koje mogu biti zahvaéene uticajem
projekta?

U blizini lokacije se
nalaze stalni re¢ni tokovi

15.

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije
postoje podrudja ili prirodni oblici
visoke ambijentalne vrednosti koji mogu
biti zahvaceni uticajem projekta?

Ne

Ne

16.

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije
postoje putni pravci ili objekti koji se
koriste za rekreaciju ili drugi objekti
koji mogu biti zahvaceni uticajem
projekta?

Ne

Ne

17

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije
ostoje transportni pravei koji mogu biti
zagusSeni ili koji provzrokuju probleme
po Zivotnu sredinu, a koji mogu biti
zahvaceni uticajem projekta?

Ne

18.

Da li se projekat nalazi na lokaciji na
kojoj ée verovatno biti vidljiv velikom
broju ljudi?

Da, stanovnistvo i
korisnici Zeleznitkih

1

Da

19.

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima
podrugja ili mesta od istorijskog ili
kulturnog znagaja koja mogu biti
zahvacena uticajem projekta?

Ne

20.

Da li se projekat nalazi na lokaciji u
prethodnom nerazvijenom podrugju koje
¢e zbog toga pretrpeti gubitak zelenih
povrsina?

Ne




Da i se na lokaciji ili u blizini lokacije
projekta koristi zemljiste, na primer za
kuée, vrtove, druge privatne namene,
industrijske ili trgovacke aktivnosti,
21. | rekreaciju, kao javni otvoreni prostor, za Ne Ne
javne objekte, poljoprivrednu
proizvodnju, za Sume, turizam, rudarske
ili druge aktivnosti koje mogu biti
zahvadéene uticajem projekta?

Da Ii za lokaciju i za okolinu lokacije
postoje planovi za buduce koriS¢enje

22. zemljista koje moZe biti zahvaceno Ne -
uticajem projekta?
Da li na lokaciji ili u blizini lokacije Naselja su formirana u
23 postoje podrudja sa velikom gustinom ;. ; 4race pruge, razlisite -
’ naseljenosti ili 1zgradenosti koja mogu X A
biti zahvaéena uticajem projekta? gustine naseljenosti

Da 1i na lokaciji ili u blizini lokacije
ima podru¢ja zauzetih specifi¢nim
24 (osetljivim) kori§¢enjem zemljista, na
* | primer bolnice, $kole, verski objekti, javni
objekti koji mogu biti zahvaceni uticajem
projekia?

Da, 8kola -

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima
podrudja sa vaznim, visoko kvalitetnim ili
retkim resursima (na primer, podzemne
25. vode, povrsinske vode, Sume, Ne Ne
poljoprivredna, ribolovna, lovna i druga
podrudja, zasti¢ena prirodna dobra,
mineralne sirovine i dr.)

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima
podrugja koja ve¢ trpe zagadenje ifi Stetu
% na ¥ivotnoj sredini (na primer, gde su
* | postojeéi pravni normativi Zivotne sredine
predeni) koja mogu biti zahvacena
uticajem projekta?
Da li je lokacija projekta ugroZena
zemljotresima, sleganjem zemljiSta,
klizistima, erozijom, poplavama ili
27 povratnim klimatskim uslovima (na primer
* | temperaturnim razlikama, maglom, jakim
vetrovima) koje mogu dovesti do
prouzrokovanja problema u Zivotnoj
sredini od strane projekta?

Ne -

Rezime karakteristika Projekta i njegove lokacije, sa indikacijom potrebe za izradom studije procene
uticaja na Zivotnu sredinu:

Navedene izmene u odnosu na osnovni Projekat su usagladene sa uslovima nadleZnih institucija, i kao
takve nece imati negativne uticaj na Zivotnu sredinu. Naprotiv, predvidenim radovima se povecava
bezbednost lokalnog stanovnitva sa aspekta korid¢enja Zeleznice. Kako su radovi u stanici Doljevac deo
sveobuhvatne Studije koja je pripremljena za trasu u celini, sa svim pripadajuéim objektima, da su
obradjeni negativni uticaji Projekta u celini, da su propisane mere kojima se rizik po Zivotnu sredinu
svodi na najmanju moguéu meru smatramo da nije potrebno dodatno aZuriranje Studije o proceni uticaja
na Zivotnu sredinu.




Prilozi:

1. SadrZani u Glavnoj svesci (u prilogu)
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